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W dniu 4 lipca 2012 roku na terenie zajezdni SPAogtdwica” Sp. z 0.0. odbyto i
pilotazowe szkolenie ,Pagar o ograniczonej mobildoi”. Szkolenie skiladato &iz czsci
teoretycznej oraz praktycznej. Pomystodawcami szkal byly organizacje zrzesze¢ osoby
niepetnosprawne, a wspotorganizatorami ddrzMiasta Szczecin oraz szczeskie spotki
autobusowe.

Najwazniejsze szkoleniowe elementy dla kierowcow pojazddwnunikacji miejskiej
zostaly przedstawione w formie filmu nagranego #yaip dohczonej do raportu.
Mamy nadziej, ze ten instruktzowy film postwzy w celach szkoleniowych dla pozostatych
kierowcow, take tych, ktorzy dopiero, co rozpoczyaa&woj kariek zawodowy na stanowisku
kierowcy autobusu. W kmu to od wyrozumiatego podeja prowadzcego take bardzo wiele
zalery, jaki koncowy efekt zadowolenia z ustug transportu publigeneizyskaj pasaerowie
0 ograniczonych mdiwosciach ruchowych. Niemniej jednak w peéskzym raporcie nie
chcielsimy skupi& si¢ na zagciach praktycznych skierowanych dla kierowcow, pleede
wszystkim chcielimy poruszy, na co zwracali réwnieuwag; kierowcy: kwestie dostosowania
infrastruktury przystankowej na terenie miasta okazestie wyposzenia irozplanowania
wnetrza pojazdéw komunikacji miejskie;.

Wyrazamy nadziej, ze raport ten &dzie zacatkiem do podicia wspolnych rozmoéw i
dziatax zmierzajcych do polepszenia jako obstugi paszera o ograniczonej mobilda, z
korzyécia dla wszystkich zainteresowanych stron. Zatem gdfpey do infrastruktury
przystankowej. W kalej z czsci wyodrbnilismy przepisy dotycge poszczegolnych
przyktadow przystankOw, naginie przedstawiaf same przyktady ze stosownym
komentarzem.
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Czesce |

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefima 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21999 r. Nr 30 poz. 430):

8§43 ust. 5

Chodnik powinien b§ wyniesiony ponad kragdz jezdni lub pasa postojowego na wys@ko
od 6 do 16 cm i oddzielony kragnikiem. Nie dotyczy stref zamieszkania, pé¢ejla pieszych
i przejazdéw dla rowerzystow.

§ 44 ust. 6

Urzadzenia na chodniku, w szczegd&ob podpory znakow drogowych, stupywaetleniowe
naleey tak usytuowd, aby nie utrudnialy iytkowania chodnika, w tym przez osoby
niepetnosprawne.

§ 120 ust. 4

Rampa aczaca peron z przégiem dla pieszych w poziomie jezdni powinna éngzerokdéé¢
rowna peronowi i pochylenie nie wksze nk 8%, dla umaliwienia korzystania z peronu przez
osoby niepetnosprawne.

ust. 6

Peron w stosunku do gtéwki szyny/poziomu jezdni jpden by wyniesiony nie mniej zio 0,1
m.
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Fot. 1i 2 Przystanki dla autobusoéw linii 73 w Staieszach (od przystanku §t@dek”
do ,Lutykow”) bez perondw.

Fot. 3 i 4 Przystanek ,Ptocka” przy Uniwersytecic&echskim dla autobusow linii 60, 61,
61bis, 81, 83, 523 i 529.

- S5V

Fot. 5 Przystanek ,,Cukrowa” dla linii Fot. 6 Przystanek ,Autostrada” dla linii
autobusowej nr 60 zlokalizowany na tuku  autobusowej nr 55 zlokalizowany na tuku i
uniemaliwiajacym prawidtowy podjazd do z jakiegokolwiek peronu.

niskiego peronu z ptyt betonowych.
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Fot. 7 i 8 Przystanek ,Jugostauigka” w obu kierunkach z uszkodzonym kegwikiem
peronowym.

Fot. 9 Przystanek ,Plac Stowiski” w kierunku Dybia Osiedle z uszkodzonym kredmikiem
peronowym.
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Fot. 10 Przystanek ,Podjuchgtia” dla linii  Fot. 11 Przystanek ,Osiedle Stoneczne” dla

autobusowych nr 55, 55bis, 61, 64, 66 i 53 linii autobusowych nr B, D, 54, 65, 71, 534.

ztym stanem nawierzchni i peronéw. Perony wyremontowane, ale zapomniano o
krawgznikach wtopionych umdiwiajacych
osobom na wézkach inwalidzkich
samodzielne poruszaniesNawierzchnia
zatoczek obecnie w remoncie.

Fot. 12 i 13 Przystanki ,Zatom” w obu kierunkacbrakiem peronu przystankowego, a ponadto
zatoka w kierunku Osiedla Kasztanowego jest z&kkrora waska dla autobusu.
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Czesc |l

1. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21999 r. Nr 30 poz. 430):

§ 109 ust. 5
Stupy dwietleniowe powinny b§ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagma
bezpieczéstwa ruchu i nie ograniczaty widocZuon

§ 109 ust. 6

Odlegtai¢ lica stupa éwietleniowego nie powinna lBymniejsza ni:

1) 1,0 m - od krawdzi jezdni nieograniczonej kragnikami;

2) 0,5 m - od krawdzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzopelgocza lub opaski;
3) 1,0 m - od lica krawznika na drodze klasy S lub GP;

4) 0,5 m - od lica krawznika na drodze klasy G i drogachisuych klas;

§ 119 ust. 10
Wiata przystankowa powinna dyoddzielna dla kalego kierunku ruchu i odsuga
od wewrgtrznej krawedzi zatoki co najmniej 0 1,5 m.

2. Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietni@(2 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiad&dudynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r. Nr 75
poz. 690):

§ 293 ust. 3

Wystawy sklepowe, gabloty reklamowe a #akinne urzdzenia techniczne nie modoyé
wysunkte poza ptaszczyzriciany zewrtrznej budynku o wicej niz 0,5 m - przy zachowaniu
uzytkowej szerokéci chodnika nie mniejszej hi2 m oraz zapewnieniu bezpieasava ruchu
dla 0s6b z dysfunkgjnarzdu wzroku.

§ 294 ust. 1

Wopusty kanalizacyjne, pokrywy wdzen sieci uzbrojenia terenu i instalacji podziemnychzo
inne ostony otwordéw, usytuowane na trasie pidajlub przejazdu, powinny znajdotvaic
w ptaszczynie jezdni lub chodnika.
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Fot. 14 i 15 Przystanek ,Plac Matki Teresy” dldilautobusowych nr 53, 58 i 67
zlokalizowany w miejscu, w ktérym latarniavaetlenia ulicznego stoi zbyt bliskkrawgznika,

a przez co razem zte wyznaczonymi miejscami do parkowania na jezskitecznie
uniemaliwia prawidtowy podjazd autobusom do chodnika.

Fot. 16 i 17 Przystanek ,Ogrody Skarbéwka” dlailaitobusowych nr 51 i 532 z latagni
znajdupca sig zbyt blisko krawznika oraz ztym stanem nawierzchni obu zatok.
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Fot. 18 Przystanek ,Wielgowo” dla linii Fot. 19 Przystanek ,tubinowa” dla linii
autobusowych nr 73 i 534 z wjazdem do zatoki autobusowych nr B, D, 66, 71, 77 i 532 ze
utrudniapcym prawidtowy podjazd do peronu  stupkiem przystankowym zlokalizowanym
oraz z latarri zlokalizowan zbyt blisko zbyt blisko krawdzi chodnika z powodu
kraweznika. waskiego peronu.

Fot. 20 Przystanek ,Lniana” dla
linii autobusowej nr 65 i 531 ze
zlokalizowanym stupkiem
przystankowym zbyt blisko
krawegznika, uniemaliwiajacym
- prawidtowy podjazd do peronu.
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Czese

1. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21999 r. Nr 30 poz. 430):

8119 ust. 8
Zatoka autobusowa powinnadwykonana z zastrzeniem ust. 9, o parametrach niemniejszych
niz:
- diuga¢ krawedzi zatrzymania - 20,0 m;
- szerokeé¢ zatoki przy jezdni - 3,0 m;
- szeroké¢ zatoki - 3,5 m - jeeli jest ona oddzielona od jezdni bocznym pasem
dzielhcym;
- wyokraglenie zatomow krawedzi jezdni tukami o promieniu - 30,0 m
- szeroké¢ peronu - 1,5 m;
- pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce - 2,0 %gerelwvane do krawdzi jezdni drogi
lub zgodnie z jej pochyleniem, w zafesci od warunkow odwodnienia;
Skos wyjazdowy z drogi nie powinien dwickszy niz 1:8, a skos wjazdowy na drogie
wigkszy niz 1:4.
ust. 9
Dopuszcza si na ulicach klasy G, L i D inne parametry zatokicdwsowej dostosowane
do wymiaréw pojazdow, dla ktorych jest ona przezoae.

8124 ust. 1
Petla autobusowa powinna ndi@arametry nie mniejszemi
- promieh wewretrznej krawedzi jezdni na ptli - 12 m;
- szerokéc jezdni - 6 m;
- wyokraglenie zatomu krawdzi jezdni na ptli i jezdni drogi - tukiem o promieniu 20 m;
ust. 2
Peron przy gtli autobusowej powinien spetdiavymagania okrdone w 8119 ust. 8.
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Fot. 21, 22 i 23 Przystanek ,Berlinga” dla linii
autobusowej nr 53 (po lewej dawna zatoka
autobusowa, zdgia na gorze to obecna akta
zaadaptowana z miejsc postojowych

dla samochoddéw osobowych, o tragicznym
stanie nawierzchni i bez wyprofilowania na
wjezdzie oraz wyjedzie).

Fot. 24 PrzystanekzZwirki i Wigury” dla linii Fot. 25 Przystanek ,Wernyhory” dla linii
autobusowych nr 53, 75 i 521 z niestandarglow autobusowych nr 53, 60, 75521 z
i za krétlky zatok. niestandardowi za krétk zatok.
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Fot. 26 Przystanki ,Wotiska” dla linii Fot. 27 Przystanek ,Krzekowo Kciét” dla

autobusowych nr 77 i 522 ze zbyt krotkimi linii autobusowych nr 75 i 521 ze zbyt krgtk
zatokami i drzewami na wjdzie i wyjezdzie do/z zatok.
zatoki.

Fot. 28 Przystanek ,Osow” dla linii autobusowychbiri 532 z niestandardavzatok
uniemaliwiajaca prawidtowy podjazd do peronu przy pierwszej probie
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Fot. 29 Przystanek ,Zatom Szkota” w kierunkglia Osiedle zlokalizowany w miejscu
uniemaliwiajacym prawidtowy podjazd do zdeformowanego peronygienkowego z
wystapca wiata przystankow oraz wygrodzeniem szkoty.

Fot. 30 Przystanek ,Zalom Szkota” w
kierunku Osiedla Kasztanowego ze
zlokalizowanym w potowie peronu
wjazdem na prowizoryczny parking oraz
wygrodzeniem peronowym wchogz/m w
skrajnk jezdni na wjedzie do zatoki.
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Czs¢ IV - Perony (nie)dostosowane

Fot. 31 Przystanek ,Uszl Miasta” dla linii autobusowej nr 70 z latagr@$wietlenia ulicznego
zlokalizowar, zbyt blisko krawznika peronowego.

Fot. 32 Przystanek ,Wielgowo Las” dla linii autolomwgej nr 73 - na peronie w kierunkwbla
btednie wyprowadzonosgiezke prowadaca” dla niewidomych. Zamiast na pagku peronu,
to na jego kacu.
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Czes$¢ V — wretrza czsci pasaerskiej pojazdow
komunikacji miejskiej

Fot. 33 Widok na przestraalla wézkéw wsrodku Solarisa Urbino 18, numer pojazdu 1298.
W najnowszych Solarisach kosztem miejsca dla wozk&tawiane g kolejne miejsca siedeze
oraz automaty biletowe. Nie jest to zbyt perspeltywe dziatanie, poniewaautobusem mie
zechcié podr&owat wigcej niz jedna osoba z wozkiem dziecym, dz inwalidzkim.
Kierowcy podczas szkolenia zwracali uwat w takiej sytuacji kady kolejny paszer nie ma
jak podr@owat zgodnie z regulaminem przewozu.
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WhnioskKi

Co zrobét, aby byto lepiej?

1. Opracowa instrukcg obstugi oséb niepetnosprawnych w komunikacji nkiejs(bytyby
to wytyczne dla prowadzych pojazdy komunikacji miejskiej, jak i dla sarhyosob
niepetnosprawnych, ktére powinny sygnalizéwa odpowiedni zamiar weggia lub
wyjscia z pojazdu albo inne komunikaty w stosunku doyadzcych).

2. Opracowa liste przystankow i ptli komunikacji miejskiej, ktore kwalifikuyj sie do
przebudowy z punktu widzenia pasea, jak i przewsnika (ktory powinien zaggnaé
zdania u kierowcow). Uwzegtiniac ta liste w biezacym planie remontow ulic i
chodnikéw wedtug ustalonego priorytetu.

3. Powola zespdt, sktadagy sk z pracownikbw poszczegolnych jednostek
odpowiedzialnych za transport publiczny, organigaguchu, sprawy zieleni
i przedstawicieli spotek przewozowych oraz przedsteeli stowarzysze zrzeszajcych
osoby niepetnosprawne, w celu #iwosci omowienia i podjcia wspdélnych dziaka
do zgtaszanych uwag, co do infrastruktury i zielenmiescie, pod kitem utrudnié dla
prowadacych pojazdy komunikacji miejskiej, ktore to utrugima uniemaliwiaja
prawidtowa obstug pasaerow komunikacji miejskiej lub fe stanowi swoiste
zagraenie dla bezpiecastwa ruchu drogowego. Zespét ten powinien rownie
konsultow#& wszelkie projekty budowlane dotyge przebudowy Ilub budowy
przystankoéw komunikacji miejskiej, obiektow obstygisaerow, rozplanowania witrza
oraz oznakowania pojazdow komunikacji miejskiej.

4. Opracowa standardy budowy perondéw przystankowych, ktorg/tiyluzgodnione przez
wszystkie zainteresowane strony (kttizMiasta, ZDIiTM, przewgnikdw i przede
wszystkim organizacje oséb z dysfurkoprzdu ruchu i wzroku).

Marta Murawska
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